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CODUL TEHNIC  FIVA INTERNATIONAL

INTRODUCERE



Codul Tehnic defineşte ceea ce este un vehicul istoric în spiritul FIVA, stabileşte norme pentru a le clasifica în diferite grupuri şi descrie cerinţele care trebuiesc îndeplinite pentru cartea de identitate FIVA



Cartea de identitate FIVA:

- Reflectă toate informaţiile despre vehicul, facilitate de proprietar şi verificate de către FIVA ca un organism independent. Prin urmare, identifică vehiculului şi starea sa de conservare la momentul rapoartelor de inspecţie şi cu privire la antecedente cunoscute de acesta şi a oricăror modificări.


- Inregistreaza toate informaţiile într-o bază de date şi, prin urmare, conserva istoria tehnica si cunoscuta a vehiculelor care supravieţuiesc în beneficiul patrimoniului auto în lumea de vehicule vechi.

- Se utilizeaza la evenimente FIVA şi pot fi folosite de către proprietari pentru propriile lor scopuri
Scopul este de a ajuta FIVA sa păstreaze şi menţina în stare de funcţionare toate vehiculele rutiere acoperite de definiţia de vehicule istorice FIVA.



1. DEFINITIA UNUI VEHICUL ISTORIC

FIVA defineşte un vehicul istoric după cum urmează:


- Un vehicul rutier propulsat prin mijloace mecanice

- Care are o vârsta de cel puţin 30 de ani de la data incheierii fabricatiei respectivului model;

- Deasemenea este conservat şi întreţinut într-un istoric corect;

- Care nu este utilizat ca transport de zi cu zi;

- Şi, prin urmare, parte a patrimoniului nostru tehnic şi cultural.



2. DEFINITIA  - TERMENILOR UTILIZATI

VEHICUL ISTORIC: Un vehicul care îndeplineşte condiţiile definite de FIVA, 
Vehiculele istorice sunt cele pentru care perioada trecuta de la incetarea fabricatiei tipului respectiv de vehicul (care a utilizat acelasi tip de caroserie si acelasi tip de motor) este de cel putin 30 de ani. Vehiculele istorice pot fi originale, restaurate si reconstruite, sens in care detinatorii lor vor obtine un atestat de vehicul istoric, emis de catre autoritatea nationala a FIVA (Federatia Internationala a Vehiculelor Istorice) in Romania, Retromobil Club Romania. Pentru vehiculele istorice, Registrul Auto Roman elibereaza CIV daca vehiculul detine un atestat de vehicul istoric si daca el corespunde in ceea ce priveste verificarea starii tehnice, avand in vedere caracteristicile tehnice de la data fabricatiei. Registrul Auto Roman mentioneaza in CIV eliberate vehiculelor istorice textul «Vehicul istoric». Totusi, daca Registrul Auto Roman constata ca un vehicul cu atestat de vehicul istoric nu indeplineste conditiile necesare pentru incadrarea in aceasta categorie, nu elibereaza CIV. De asemenea, tot pe baza atestatului de vehicul istoric se va inscrie textul «Vehicul istoric» si in CIV deja eliberate pentru vehiculele istorice inmatriculate in Romania
EPOCA: este perioada de timp în care vehiculul a fost în utilizare continuă. Această 

perioadă poate varia în funcţie de vehicul şi pentru care ţări.



CARACTERISTICI de origine: caracteristicile unui vehicul în momentul de construcţie, până la lansarea unui nou model de către producător


PRODUCATOR: persoană fizică sau juridică care deţine drepturile de a proiecta, construi, echipa un vehicul şi pe piaţă.



REPRODUCATOR: persoană sau entitate, alta decât producătorul, care construieste o copie a vehiculelor istorice după perioada de producţie.


3.  REGULI GENERALE

3.1.- Un vehicul istoric trebuie să fie întreţinut şi folosit astfel încât să protejeze mediul şi sa fie exploatat si conservat  în aceleaşi condiţii ca în vremea lui.


3.2.- Modificarile care nu sunt de origine, transformarile si oricare alte schimbari din afara timpului lor ar trebui să fie evitate şi, în principiu, limitate la cele necesare de către autorităţi sau din cauza handicapului  proprietarilor / conducatorilor si a permite utilizarea pe drumurile publice  în condiţii de siguranţă. Aceste schimbări ar trebuie efectuate in spitirul epocii si de o asemenea natura incit sa fie pe cât posibil istoric corecte şi reversibile.


3.3. - Modificările vor fii documentate astfel încât, în viitor, să poată să cunoască modul în care difera vehiculul de starea sa iniţială.


Aceste informaţii trebuie să figureze pe pagina 4 a Cartii de identitate FIVA sau certificat de originalitate RCR.

4. CLASIFICAREA – TEHNICA A AUTOVEHICULELOR

4.1 - Tipuri de vehicule.



Tip A- SERIE - (standard)


Este un vehicul istoric, conform cu specificatiile seriei, asa cum a fost livrat de producator. Se pot accepta modificări minore şi accesorii disponibile pe piata, in perioada de fabricatie.
Tip B – MODIFICAT IN EPOCA

Este un vehicul istoric special construit sau modificat în timpul productiei modelului  pentru nevoile specifice, reprezentant al marcii sale şi care are, prin urmare, propriul său interes istoric. 

Tip C – REPRODUCERE SI REPLICI


PENTRU ACEST TIP UN SE EMITE ATESTAT DE VEHICUL ISTORIC IN CONFORMITATE CU LEGEA ROMANA IN CEEA CE PRIVESTE VEHICULELE ISTORICE. 

O reproducere este o copie a unui vehicul istoric construit in afara perioadei de fabricatie  de către un REPRODUCATOR cu sau fără piese originale şi reproduce un anumit model. Acest vehicul istoric trebuie să fie marcat în mod clar ca o reproducere. Vehiculul istoric va fi denumit printr-o combinaţie de marci ale reproducatorului si ale producătorului şi modelului pe care il reproduce (Exemplu: Smith Bugatti Tip 35).


O replică răspunde la aceleaşi criterii, dar, de asemenea, trebuie să fi fost construit de către producatorul vehiculului original.


Aceste două categorii, reproduceri şi replici, vor fi datate cu data de fabricaţie.
Tip D – MODIFICAT DUPA PERIOADA DE PRODUCTIE


Este un vehicul istoric clar identificat si modifcat in afara perioadei de fabricatie, la  care modificarile au fost realizate după perioada de producţie dar respectând caracteristicile din acelaşi timp şi folosind componente cu caracteristici perioadei.



Tip E – EXCEPTII


Vehicul  clar identificat, care a suferit modificări costructive  în afara perioadei de producţie, care nu respectă obligatoriu caracteristicile epocii şi care poate ingloba tehnologii sau materiale  disponibile la momentul modificarii si nedisponibile la data productiei. Un vehicul de acest tip trebuie să păstreze întotdeauna sasiul / cadru original şi trebuie să aibă caroseria în similara perioadei de fabricatie pentru acest model. Dintre elementele de mai jos , nu pot  fi mai mult de două schimbate:


- Motor

- Transmisie
- Roti

- Suspensie Fata, Sistem directie
- Suspensii spate


Aceste modificări, care poat fi făcute recent, nu schimbata de data vehiculului

4.2 - Grupa funcţie de starea de vehicule.



Grupa 1 – ORIGINAL

Un vehicul istoric asa cum a fost produs original, nemodificat, si uşor deteriorat.



Grupa 2 – AUTENTICE

Un vehicul istoric uzat, dar niciodată restaurat, în conformitate cu specificaţiile de origine şi cu un istoric cunoscut, aflat în starea sa iniţială, sau deteriorata. Piesele  uzate in mod normal   pot fi înlocuite cu altele cu caracteristici conforme celor originale. Reparaţiile sunt acceptate în vopsea, tapiţerie şi (re)cromare.



Grupa 3 – RESTAURATE
Un vehicul istoric avand o identiate certa  total  sau parţial demontat, reconditionat si reasamblat. Sint acceptate numai  diferenţe minore de la specificatiile producatorului, atunci când nu sunt disponibile piesele de schimb sau a materialelor originale, dar pot fi înlocuite de altele cu caracteristici similare. Finisaje interioare si exterioare ar trebui să fie cât mai fidele posibil  specificaţiillor originale ale epocii. 

Grupa 4 – RECONSTRUIT

Este un vehicul istoric compus din  una sau mai multe părţi ale  aceluias model sau provenind de acelaşi tip de vehicule, asamblate cat mai apropiat de specificaţiile originale ale producătorului. Piesele de schimb originale trebuie să fie utilizate atunci când este posibil, atunci când sunt disponibile, dar pot fi înlocuite cu altele dacă au aceleaşi caracteristici. Finisaje interioare si exterioare ar trebui să fie cât mai fidele posibil cu specificaţiile originale.

5. CLASIFICAREA VEHICULELOR ISTORICE - functie de anii de fabricatie

Pentru evenimente FIVA, vehiculele sunt în mod tradiţional clasificate în următoarele clase:


Clasa A - (Ancester) vehiculele construite până la 31/12/1904


Clasa B - (Veterane) vehiculele construite între 01/01/1905 şi 31/12/1918


Clasa C - (Vintage) vehiculele construite între 01/01/1919 şi 31/12/1930


Clasa D - (post-Vintage) vehicule construite între 01/01/1931 şi 31/12/1945


Clasa E - (post-war) vehicule construite între 01/01/1946 şi 31/12/1960


Clasa F - vehicule construite între 01/01/1961 şi 31/12/1970


Clasa G - fabricat dupa 1 ianuarie 1971 pana la limita prevazuta de legea romana in ceea ce priveste vehiculele istorice



6. DETERMINAREA DE LA DATA FABRICATIE SI CLASIFICARE



6.1 Datele utilizate pentru a determina data de fabricaţie a unui vehicul sau părţi componente ale unui vehicul, trebuie să includă toate informaţiile sau documentele legate de acestea. Sunt necesare numărul de şasiu / caroserie, motor şi numărul de serie. Pentru vehiculele care au fost iniţial identificate cu numere de motor, acest număr va fi considerat ca numărul său de serie.

6.2 Responsabilitatea de a furniza documentele necesare acesta este întotdeauna a proprietarul vehiculului.

6.3 ANF (Autoritatea Nationala FIVA) care elibereaza Carte de identitate FIVA sau certificat de originalitate RCR este responsabila pentru stabilirea datei de fabricaţie şi clasificarea vehiculului.



6.4 Data şi clasificarea unui vehicul istoric aşa cum precizează o ANF, va fi în mod normal acceptată de către ceilalţi membri ai FIVA. Dacă aveţi întrebări cu privire la anumite caracteristici ale unui vehicul, ar trebui să solicitati informaţii suplimentare de la alte ANF-uri. În acest caz, toate documentele disponibile ar trebui să fie puse la dispoziţia ANF sau comitetul tehnic.



6.5 În cazul unui litigiu între un proprietar şi ANF, sau între ANF-uri, cu privire la data de fabricaţie a unui vehicul şi / sau de clasificare, chestiunea ar trebui să fie menţionata Comisiei Tehnice FIVA pentru decizie, după la plata redevenţelor. Decizia Comisiei tehnice FIVA este definitivă.

7. FIVA CARTE DE IDENTITATE 


7.1 La cerere, FIVA poate emite o Carte de identitate FIVA  pentru vehiculele care îndeplinesc cerinţele Codului Tehnic FIVA.



7.2 Cartea de identitate FIVA este un document emis de o ANF pentru  a identifica un vehicul istoric, după ce a fost inspectat de FIVA sau reprezentanţii acesteia. Carte de identitate FIVA va rămâne în proprietatea FIVA şi este valabil timp de 10 ani sau până la schimbarea de proprietarului vehiculului.

7.3 Într-o ţară unde există ANF, proprietarul unui vehicul istoric înregistrat în această ţară trebuie să aplice pentru Cartea de identitate FIVA la respectivul  ANF prin intermediul formularului prevăzut în Anexa A din Codul tehnic FIVA. Un ANF, nu poate emite un Carte de identitate FIVA pentru un vehicul înmatriculat în altă ţară.



7.4 Pentru vehiculele istorice care nu sunt înmatriculate, cererea de Carte de identitate FIVA trebuie să fie trimisa la ANF din ţara de rezidenţă a proprietarului.



7.5 În ţările în care nu există ANF, proprietarul unui vehicul istoric înmatriculat în această ţară, trebuie să trimita cererea Comisiei Tehnice  FIVA pentru un card de identitate FIVA.

7.6 Un membru al unui club afiliat la FIVA, caruia i-a fost refuzata emiterea Cartii de identitate FIVA sau nu este de acord cu clasificarea dată de ANF, poate apela la această decizie la Comisia Tehnica FIVA, care poate delega autoritatea sa subcomitetului. Dacă dezacordul persistă, va putea depune recurs la un consiliu de Apel numit de către Comitetul General pentru decizia finală.



7.7  Cartea de identitate FIVA este un document aşa cum este descris în Anexa B a Codului Tehnic FIVA.

7.8 FIVA, reprezentanţii lor naţionali (ANF) sau orice alt oficial desemnat de FIVA, poate oricând să retragă o Carte de identitate. Această Carte ar trebui să fie transmisa imediat la autoritatea emitentă, cu specificarea motivelor retragerii. Comisia tehnica FIVA poate anula o decizie luată de către un ANF în emiterea unui card de identitate FIVA

8. ALTELE

Orice  reguli şi decizii luate şi publicate de către Comitetul Tehnic, de la data publicării prezentului Cod Tehnic International trebuie să fie considerate ca făcând parte din cod.

Regulament de Arbitraj:

Clasificare

 Tip A – Serie
 modificari acceptate: 
a. Elemente de siguranta : proiectoare ceata/ drum din epoca, accesorii de interior / exterior, conversii 12 V, anvelope (radiale, iarna, vara) in dimensiuni echivalente sau apropiate de cele de origine sau cu dunga alba, montare dispozitiv tip platina electromagnetica in distribuitorul de origine, montare electroventilator de racire radiator sau radiator ulei, conversie alternator.
b. Elemente confort: radio din perioada sau similar (cover frontal similar /identic), conversii interior piele/ vynil/stofa daca erau disponibile in perioada de fabricatie ca optiuni, conversii de culori sau vopsitorii bicolore – daca erau disponibile si in nuantele originale

c. Elemente sau echipamente montate de carosieri sau dealer ( conversii AC din perioada, accesorii semnalizare sau confort, cirlig remorcare de origine, portbagaje exterioare, jenti sau capace roti din perioada)
d. Caroserii construite de carosieri traditionali sau artizanali- daca se pot data-   in cazul in care producatorul livra sasiu neechipat in mod uzual – RR, Bentley, Citroen, Mercedes, etc

Toate elementele adaugate trebuie sa fie demontabile si usor de indepartat pentru a permite revenirea facila la original. 

modificari neacceptate: conversii de frine, radio modern montat definitiv, perforari ale caroseriei sau structurii de rezistenta, vopsele sau interioare, montajul de accesorii care nu mai pot fi demontate cu usurinta, suprarestaurare (crom excedentar, vopsele in afara paletei cromatice de prima echipare, modificari structura finisaje interioare).
Tip B – MODIFICAT IN EPOCA

Modificari acceptate: 

a. toate cele de la Tip A – acceptate

b. conversii automobile de rally, circuit, raid sau echivalente

c. conversii efectuate de carosieri independenti 
d. conversii in automobile show car sau unicate cu destinatie speciala
e. conversii militare

f. inlocuiri de motoare /transmisii/ frine cu unele montate de acelasi producator pe modele similare aflate in productie sau echipare de uzina 

Modificari neacceptate: 

   a. inlocuiri de motoare/transmisii/frine cu unele neoriginale, chiar produse in epoca

Tip C – REPRODUCERE SI REPLICI
Tip D – MODIFICAT DUPA PERIOADA DE PRODUCTIE

Modificari acceptate: 

a. cele de la punctele anterioare

b. conversii in automobile show car sau unicate cu destinatie speciala

c. conversii militare

d. inlocuiri de motoare /transmisii/ frine  cu unele montate de acelasi producator pe modele similare aflate in productie sau echipare de uzina 

  Tip E – EXCEPTII

 Modificari neacceptate:  elemente mecanice principale cu o data a fabricatiei care le descalifica din pozitia de vehicule istorice
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